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VORUBERLEGUNGEN




Mobilitat im Modell

Mobilitat

Beweglichkeit

(Potentiale)

Mobilitat

Canzler, Kaufmann, Kesselring (2008, 3),
“Tracing Mobilities’, Ashgate
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5 Dimensionen von Mobilitat nach Urry (2007)

1. Physischéobilitat von Menschen
(corporeal travel)

I NO PATIENCE
% DEQUIRED
M FREE SAME-DAY DELIVERY
O

2. Physischéobilitat von Objekten
(physical travel)

3. ImaginativeReisenimaginative travel) NETFLIX
4. VirtuellesReisen(virtual travel)

5. Kommunikative®keisencommunicative
travel)
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~ Indemwir die Vielfaltd e Moblilitaten” methodologisch
. mitdenken seherf wir auchdie Projektg Planeund
& | Zweckeder einzelnenVerkehrsteilnehmer heute und

I perspektivisch



STRUKTURWANDEL DER (AUTO-)
MOBILITAT
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Zeitenwende?

“ D Awomobilindustriesteht vor einer
Zeitenwende Begriffewie Disruption,
Transformationoder gar Endgame Scenariosgachen
die Rundeund losenbeivielenein Gefuhlder
Bedrohungbeianderenden WunschnachAufbruch
undVeranderungaus” ( Di ez 2018)

“VieleJahrzehntevar das private Autdeildes
Traumsvom GutenlLeben DerStaatschufund
garantiertedie dazunotwendigelnfrastruktur Doch
die Geschichtest auserzahl{ ..Menschen
beginnenAlternativenzusuchenund zuleben die
Aura)derUnantastbarkeiistweg. "Cangle& Knie
2018
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Konzeptionelle Verschiebungen

VOLKSWAGEN

HOW OUR INDUSTRY IS CHANGING

The key trends in the automotive world at a glance

Future vehicle concepts Advanced mobility solutions
Autonomous | Electrified = Connected Robotaxi PRT, GRT, FRT*
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PRODUCT
INNOVATION

Today'’s vehicle concepts Sharing & Mobility On Demand
SUV/CUV trends | Budget cars Shared | Conventional drive system
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BUSINESS MODEL INNOVATION

*PRT = Personal Rapid Transit




Innovative Mobility Services

Dynamic Ride Sharing for
Everyday

f
e g fin

Peer2Peer Car Sharing

a, nachbarschaft ) U

Internet-Basad Ride Sharing

Car Companies Offering
Expanded, Mulimodal

Services
©.0 BMW Dammisy. Peugect

Energy Providers
0.g. smarthab,

ecammac! Gavrmany

Public Transport Offering
Expandead, Multimadal
Services

a g MVGmsnmmd

Integrated Transport Cards
and Invoicing Systems
for Multimodal Users

& 0 HANNOVERmab

Bike Sharing

il g bk, Nextbke

Free-Floating Car Sharing Bike + Ride

w290, DriveNow Iy

Car Sharing

ike Parking Facilities
Car Rental Bike Parking Facili

Innovative Modes
of Transport

"On-Trip" Information

Innovative

New Players Information Services

"Pre-Tnp" Information

Simplified Taxi

Tools Use/Access

for Innovative,
Mulitmodal Services

New Payment Tools Intermodal Information Services

e.g elickst Rheintdam, LKXW-Maut 5.1, Mooval, Bollobiity Suvte

‘Mobility 2.0’ —
Diversifikation
des
Mobilitatsver-
haltens

(Lanzendorf et al.
2016)
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Tactical urbanisrflir mehr Beweglichkeit

KLEINE MASSNAHMEN, GROSSE
WIRKUNGEN




Strafen zum Schlendern (strgoggader) in
Kopenhagen

« Kopenhagenvill dasVerhéaltnisvon Mobilitat und Stadtraum
strategiscmeudefinieren

« HerausforderungsteigendemBesitzvon Automobilenin der Stadt
steigenderFahrradverkehwerandertesmultimodales
Verkehrsverhalten

« Ziele
- VerschonerunglesstadtischerRaumsaund StarkungurbanenLebens

- DieBedingungerir Radfahrerauf besonderdelastetenStrecken
solltenverbessertwarden.

_ Starkungdes OPNMurchkurzereFahrzeiterund erhohte Taktzeiten

bei Bussen
TRAFFIC TRIAL OCTOBER 2008 - JUNE 2010 CONSTRUCTION SEPTEMBER 2010 -
O 3
PHASE1 PHASE 2 PHASE 3 STAGE1 STAGE 2

OCT 08 - JAN 09 FEB 09 - OCT 09 NOV 0S8 - JUN10 SEP10 - JAN 12 PAE]
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Norrebrogade

‘Fuldgangekampfenum Raumaufengen
Gehsteigervoller Larm wo esschwerist, sichzu
unterhalten Diemehrals10.000Radfahrer
fahrengefahrlicnengauf undfuihr Autosist
Ngrrebroein Labyrinth, davielegerne
vermeiden Gehl Architects 2003:8; eigene
Ubersetzuny

* Wawvsklichtoll ist auf derNgrrebrogade-es
Ist wirklich, wirklichcool,dassman dasGefuhl
hat, Vorfahrt (prioritet) zuhaben Manfuhlt sich
echtprivilegiert weil jemanddeine Situation im
Blickhat. Jemandhat sichGedankergemacht
dassPlatzftr einenist. (Interview,2015)




Amagerbrogade

2008wurde entschieden Amagerbrogaden
eine“Schlenderstraleumzuwidmen

“Wir investieren5.4mio€  usohdffeneine
attractive Schlenderstral3aNir schaffen
bessereBedingungerfiur Geschéaftaind
Konsumentenindemwir Ful3gangeryRadlern
und OPNWutzernmehr Raumgeben
Schliel3liclsinddasrund 80 Prozentderjenigen
in Kopenhagendie Shoppergehen  Ayfer(
BaykalBaubtrgermeisteKopenhagen
2008

2019sindzahlreicheProjekteund
Umbaumalinahmenealisiert




Nordliche Frihavnsgade

« AusgangspunkpartizipativesProjekt
“Gibden Strallenhren Nameni .

o« ZweiKartensimdentstanden
1. “ Wandlstdu behalter? "
2. “ Wanmllst du veranderr? ”

 Fazit
— EineFahrradstral3edie es Autosgestattet, mit
20 km/hzufahren
— Fahrradverkehhat VVorfahrt

— FlexibleNutzungdesRaumeszumParkenvon
Autos,Fahrraderretc. undfir geschaftliche
Zwecke-zuunterschiedlicherZeitenund _en &l B 5@,‘55
Tagen ' 2

Hvad vil du bevare"e




Verhalten verandern — Veranderung durch
Verhalten

e ‘' Tacti cal Ur bani s m: -teésnm o |
Changé(Lydonand Garcia 2015 ﬁ“‘

— Dynamischdxperimentam ReallaboiStadt um
langfristigelmplementationernvorzubereiten

« Bulrgerbeteiligungind Identifikationmit den

Projekten(ownership)alswesentliche€Element
(Mitman andRixley2015.

« Esgehtdarum, ein neuespositivesVerhaltniszur
Stadtundihrer Umweltzuermdglichen

— Insbesonderal i Wi I | e kRonnerssdesreicht
werden

— DieseKohortenzeigeneine Offenheitflr
Multimobilitat (mobilities) undein oftmals
pragmatische®erhaltniszumAutomobil

C Verhalten als reziproken Prozess {#&@sign)

CNeue MOglichkeitsr aume
Verkehr” (Ruhrort 2019)




VerkehrC Mobilitat C Mobilities

Das System der
Automobilitat

Die autogerechte
Stadt

Multimodales
Mobilitatssystem

Integrierte
Verkehrsplanung

o J

Mobilities

Stadt als
komplexes Gefuge
aus gebauter
Umwelt,
soziokulturellen ung
digitalen Raumen

CDSmeIhtIES

- ‘&i‘ network



Kontakt

Prof Dr. Sven Kesselring

Professur fur Automobilwirtschaft:
nachhaltige Mobilitat

Studiendekan Mastan Sustainable
Mobilities (M.Sc)

Hochschule fur Wirtschaft und Umwelt
Parkstral3et
D-73312 Geislingen

tel. +49.7331.22599
sven.kesselring@hfwu.de
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